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Vagplan for ombyggnad av Vag 261 Ekerévagen i Ekeré6 kommun och
Stockholms stad, Stockholms lan, TRV 2012/19667

Samfundet S:t Erik har erbjudits mojlighet att framfora synpunkter innan beslut om
faststéllande fattas for det i rubriken nd&mnda &rende gallande ombyggnaden av Vég 261.

Samfundet S:t Erik noterar att tidigare framforda synpunkter fran respektive yttrande 141217,

130619, 091218, 071107 ej har beaktats varfor samfundet aterigen vill hanvisa till dessa. Se
bilaga 1-4.
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BILAGA 1

Trafikverket YTTRANDE
Arendemottagingen 2014-12-17

Region Stockholm

Box 810 dnr TRV 2012/19667

781 28 Borlange

stockholm@trafikverket.se

Vagplan for ombyggnad av Vig 261, EKerovagen genom
varldsarvet Drottningholm. TRV 2012 /19667

Samfundet S:t Erik har den 26 pto inbjudits Iamna synpunkter pa rubricerat och far med
anledning darav anfora féljande.

Nu aktuell vagplan hanger direkt ihop med Forbifarten Stockholm som mynnar med tva av-
och pafarter pa Lovon inom varldsarvet Drottningholms buffertskyddsomrade. Det & mycket
olyckligt att de uppgifter som nu framkommit rérande paverkan av véarldsarvet undertrycktes
da vagplanen for Forbifarten Stockholm behandlades. Denna vagplan borde ha samordnats
med vagplanen for Forbifart Stockholm. 1 och for sig uttrycker trafikverket en from dnskan i
presentationen av samradsmaterialet att inte skada varldsarvets varden. Det visar sig endast
avse patagliga skador. Vidare bortser trafikverket fran de forhallanden som gallde néar
Drottningholm blev ett varldsarv och begransar varldsarvsskyddsomradet till att enbart avse
sjalv slottsomradet men ej omgivande buffertskyddsomrade.

Sélunda gallde nér Drottningholm blev ett varldsarv att vag 261 endast bestod av tva korfiler
genom vérldsarvet och f. 6 pa hela den stracka som omfattas av nu aktuell vagplan.
Trafikverket jamfor pé flera stillen med ldget i dag”, t ex genom att ange att de i dag aktuella
tre normalbreda korféalten blir fyra smala korfalt genom vérldsarvet (men ej i 6vrigt) och att
verket avser att i stor utstrickning” bygga om vagen som i dag. Trafikverket underlater att i
samradsmaterialet ange att vagen efter det Drottningholm blev varldsarv byggdes ut till tre
normalbreda korfalt utan att Unesco underrattades om ingreppet i vérldsarvet.

Trafikverket anger att hastigheten skall sdnkas pa vag 261 genom varldsarvet. Det ar i och for
sig en bra atgard for att minska bullerskadorna pa varldsarvet, men inte tillrackligt bl. a.
eftersom trafikverket medger att trafikokningen blir minst 25 %.

Samtidigt medges i samradsmaterialet, inkl. planbeskrivningen, numera intrang i den
kulturhistoriskt véardefulla miljon, dvs. bl. a. véarldsarvet. Trafikverket argumenterar dock,
begransat till svenska rattsregler, for att de skadorna inte ar patagliga. Detta ar oroande med
hansyn till det prejudikat (Elbes dalgang) som finns rérande aterkallelse av varldsarvsstatus
vid framdragande av en vag med fyra korfiler genom ett varldsarv.
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BILAGA 2

Trafikverket YTTRANDE
Arendemottagningen Vig 261 Ekerdvagen

Box 810 TRV 2012/19667
781 28 Borlange 2013-06-19

stockholm@trafikverket.se

Vig 261 EKkerovigen, ytirande angaende samradsunderlag

Samfundet S:t Erik har tagit del av det utstallda samradsunderlaget for vag 261, Ekerévégen
(TRV 2012/19667) dar Trafikverket efterlyst synpunkter senast den 20 juni 2013, och far
anfora foljande.

Samfundet S:t Erik hanvisar till tidigare skrivelser rérande den féreslagna breddningen av vég
261 av den 7 och 18 december 2009, bilagorna 1-2. I stort har inget nytt framkommit.
Trafikverket fortsatter, som vanligt, att endast hanvisa till trafiken fran Ekeré som behover
battre framkomlighet enligt verket. Trafikverket bortser fran den 6kning av trafiken fran
Brommasidan som kommer att dka via vag 261 for att na Forbifart Stockholm via pafarterna
pa Lovon, som borde forlagts till Lindon. Alternativen med ytterligare farjetrafik fran Ekero
soderut respektive ny farjelinje norrut nedtonas, trots att ett sadant alternativ kraftigt skulle
minska intranget i varldsarvet Drottningholm.

Planbeskrivningen, som funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida, haller minst sagt
undermalig kvalitet. Inga uppgifter om den tankta vagplanens forenlighet med miljobalkens
krav finns redovisade under avsnitt 2.7. Inga uppgifter om den nya breda véagens férenlighet
med natur- och kulturmiljévarden finns redovisade under avsnitt 4.2.2. Inga uppgifter om
finansieringen av den nya vagen redovisas i avsnitt 5.3. Samfundet S:t Erik tar detta tillfalle i
akt att erinra om Trafikverkets berdkning av kostnaden for Forbifart Stockholm till 27,2
miljarder kronor. Denna berdkning har allvarligt ifragasatts av Riksdagens Utredningstjanst
som beréknat kostnaden till mer &n 44 miljarder kronor. Det finns ytterligare tomma avsnitt i
planbeskrivningen, som dessutom innehaller mangder av skrivfel, vilket visar att forslaget ar
ett hafsverk.

Av materialet framgar att Trafikverket avser att i stor utstrickning” bredda vagen genom
varldsarvet Drottningholm. Samfundet S:t Erik anser att detta &r helt oacceptabelt nar det
finns alternativ, och det skadar varldsarvet.

Monica Andersson Per Bjorkman
Ordférande Styrelseledamot
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BILAGA 3
2009.12.18
Vagverket, Region Stockholm
17190 Solna
Ekerd Kommun
Box 205, 178 23 Eker6

Breddning av EKerovagen, storsta hotet mot virldsarvet
Drotmingholms slottsomrade

Ang Forstudie vig 261

Samfundet S:t Erik kan bara konstatera att de alternativ i forstudien som forutsatter en
breddning av vag 261 genom varldsarvet Drottningholms slottsomrade inte ar acceptabla. Det
vore dessutom orimligt att krdva en breddning av denna vag samtidigt som Ekeré kommun, i
och med byggandet av forbifarten, inom en forhallandevis nara framtid far tva nya vagar till
omgivande stadsbygd.

Sedan 1991 da Drottningholms slottsomrade togs upp pa Unescos World Heritage list har
trafiken dar okat vasentligt. Redan detta har forsamrat sval mojligheten till rekreation som
upplevelsen av anlaggningens historiska kvalitet. Genom sin bredd och en dkande
trafikbelastning for vagen dessutom med sig att delar av slottsanlaggningen, som ligger pa
andra sidan vagen och som é&r viktiga for att forsta hur helheten en gang fungerat, hamnar
alltmer utanfor. Ytterligare forsamring ar inte forsvarbar.

En forlust av vérldsarvsstatus vore forddande pa manga olika satt. Alla tankbara atgarder
behdver darfor vidtas for att minska trafiken sa att vag 261 snarare kan bli smalare &n bredare.
Den viktigaste ar att forbifarten skjuts vasterut sa att den blir bekvamare att anvanda for fler
boende pa Mélaroarna. Vagavgift borde vara tankbart med tanke pa det lyckade resultatet for
Stockholms innerstad.

For ett 6samhalle som Eker6 sa borde okad sj6trafik kunna vara en del av 16sningen.
Samfundet har noterat att inslaget av stora lastfordon genom slottsomradet har okat. Detta ar
en utveckling som maste vandas. Om det fortfarande &r sa att fragan om hur Stockholm med
grannkommuner, efter nedlaggningen av sanddepan pa nordvéastra Kungsholmen, ska kunna ta
emot sjévaga transporter fran Malardarna annu inte klarats ut, sa ar det hog tid att hitta en
I6sning. | forslaget ingar andrade tider for brodppningar, sa att de mer sker under Ekerébornas
lagtrafik, for att fa véagtrafiken att flyta smidigare. Detta far inte ske pa bekostnad av
fartygstrafiken sa att an mer gods hamnar pa véagarna.

Kerstin Westerlund Bjurstrom
Ordférande Samfundet S:t Erik

Post- och Telefon E-kontakt Postgiro Bankgiro Org.nr.
besoksadress

Kopmangatan 5, nb 08-2109 24 kansli@samfundetsterik.se 157057-1 820-1550 80 2003 - 3950
111 31 STOCKHOLM www.samfundetsterik.se



BILAGA 4
2007.11.07
Vagverket Region Stockholm
Att: Susanne Lindh
17190 Solna

Idéer for virn av virldsarv, for ménskligare vagar mm

Vid sammantraffande den 16/10 lovade vi att aterkomma med en skrivelse om nagra av de
fragor som vi da diskuterade. Nedan utvecklar vi de tankar som vi framférde om vég 261
genom varldsarvet Drottningholms slottsomrade, om hur nya och planerade genomfartsleder
skall bli manskligare och om Osterledens dragning.

Trafiken genom Varldsarvet Drottningholms slottsomrade och riksintresset Lovon
Samfundet S:t Erik kan inte finna annat &n att de storningar och det intrang i slottsmiljon som
trafiken genom vérldsarvet Drottningholms slottsomrade idag utgor &r helt oacceptabla. Den
trafiksituation som rader ar ej forenlig med UNESCO konventionen om vérldsarven. Sa lange
som svenska myndigheter och politiker totalt nonchalerar problemet &r risken darfor stor att
anlaggningens varldsarvsstatus dras tillbaka. Skulle forbifart Stockholm bli av kommer Lovén
att storas an mer. Sedan arhundraden tillbaka har slottsomrade och dvriga Lovon i msesidigt
beroende utgjort en ouppldslig helhet ekonomiskt, socialt och praktiskt i det dagliga livet for
storre delen av dess befolkning. Alldeles unikt for Drottningholm slott &r att dess
funktionssatt och detta samband fortfarande gar att forsta och att avlasa i gardar, torp, vagar
och odlingslandskap.

Det &r samfundets bestamda uppfattning att kraftfullast méjliga atgarder som t ex vagavgifter
behdver vidtas for att minska trafiken genom varldsarvsomradet sa att vag 261 kan bli smalare
och aterfa nagot av tidigare landsvagskaraktar. Skulle forbifart Stockholm bli av bor detta
underlétta med tanke pa att forbifarten ger de boende pa Malar6arna alternativ till att kéra
genom slottsomradet. Smalare och mindre belastad vag skulle ocksa vara en ndédvandig
kompensation for den skada som forbifarten och sarskilt dess avfarter vallar pa det historiska
vardet och pa upplevelsen av helhetsmiljon. Saval ekonomi som klimatproblem ger dessutom
bade enskilda och samhélle allt storre orsak att satsa pa kollektiva fardsatt. Likval ar det
nodvandigt att de planerade av och pafarternas intrdng i Lovons historiska landskap minskas
vasentligt och fjarmas fran slottet och att anordningar som t ex belysning specialutformas med
tanke pa miljon.

Manskligare trafikleder och vagar

Den goda staden kraver sammanhang i stadsbygden, inte barridrer. Samfundet St Erik
ifragasatter om det ar rimligt att som nu sker motorleder passerar genom Stockholms
bebyggda delar pa samma satt som genom obebyggt land. Det géller saval Centralbron och
Essingeleden i centrala Stockholm som E 18 m fl vagar mellan ytterstadens stadsdelar.

Genom nybebyggelse langs existerande led som t ex Essingeledens strdckning genom
Nordvéstra Kungsholmen utformas leden som ett brett dike i stadslandskapet for att uppfylla
bullernormer mm. Detta ingenmansland kallas park &ven om det i verkligheten handlar om en
buffertyta som vare sig inbjuder till rekreation eller passage. Mellan ytterstadsstadsdelar som
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t ex E 18 mellan Kista och Tensta/Rinkeby ar den oanvandbara buffertytan &n storre och
bildar dessutom barriar till angransande naturomrade. Det rimliga vore att trafikleder nar de
passerar storstadsomradet gar over till att bli stadsboulevarder med kollektivtrafik likval som
gang- och cykeltrafik integrerad i gatumiljon och den bredd mellan husen och de hastigheter
som géller stadsgator som t ex Sveavéagen eller de nyligen byggda Hammarby alle resp
Lugnets alle. Liknande forebilder finns i manga av Europas storstader dar ocksa pa manga
hall som i t ex Strasbourg sparvag infogats pa ett fortjanstfullt satt. Trafiken pa Sveavagen ar
vad vi vet val sa intensiv som E 18 s. Blir trafiken for intensiv finns det ju ocksa mojligheter
att sprida den pa fler strak.

Sammanhangande stadsbygd ar viktigt for god urban miljé av manga skal. Av miljoskal och
av ekonomiska skal ar det viktigt att kunna utnyttja marken val. Vi har dessutom orsak att
rakna med att kunna losa dagens miljoproblem utmed trafikstraken genom mer och béttre
utnyttjad kollektivtrafik, battre motorer, battre vagbeldggningar och stérre anvandning av
jarnvag och sjotrafik for transporter. Men da galler det att inte som nu &r pa gang att ske
utmed E 18 eller pa nordvastra Kungsholmen att i onddan bygga fast sig med stora
oanvéndbara buffertytor enligt gamla stadsplanemdonster.

Dér det av olika skal inte & mgjligt att utforma végen mer som stadsgata eller boulevard bor
den gréavas ner. Vad galler t ex Centralbron finns det sannolikt inte ndgon annan acceptabel
mojlighet.

Nationalstadsparken och Osterleden

Fragan bor stallas om det ar rimligt att Osterleden som ju avses avleda trafik genom
Stockholm &r dragen sa snavt runt innerstaden att den tvartom leder trafik soderifran rakt in i
Storstockholms centrala delar och norr ifran riskerar att bli verkningslos? Bor den inte hellre
passera Stockholm langre dsterut och darmed béttre avleda genomfartstrafiken och dessutom
fanga in expanderande stadsdelar och samhéllen utanfor Stockholms centrala delar?

Enligt nuvarande planer kommer all trafik soder ifran pa leden som inte skall till
hamnomradet att kora ner under Nationalstadsparken alldeles intill denna med vad det innebéar
av buller och luftféroreningar i dess naromrade. Sedan skall trafiken via Norra lanken ta sig
till Norrtull som ligger néra nog i centrum av Storstockholm innan den kan ta av vidare
norrut.

Sammanfattning

Det ar samfundets bestdmda uppfattning att:

— Ingen Forbifart Stockholm bor komma till stand utan att kraftfulla atgarder vidtas sa att
genomfartstrafiken genom varldsarvet Drottningholms slottsomrade minskas och vagbredden
darmed kan bli smalare.

— Trafikleder nar de passerar storstadsomradet skall ga éver till att bli stadsboulevarder med
kollektivtrafiken integrerad i gatumiljon

— Ingen Osterled bor komma till stdnd utan att trafiken kan avledas sa att den slipper passera
Nationalstadsparken, Roslagstull, Norrtull 0 s v.

Tack igen for ett trevligt mote

Kerstin Westerlund Bjurstrom
Ordférande Samfundet S:t Erik
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