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Tunnelbana till Nacka, yttrande over forstudie

Samfundet S:t Erik noterar att forstudien samt eventuell tillatlighetsprovning av regeringen i tiden och
i praktiken &r nara sammanknutet med 2013 ars Stockholmsforhandling. Det tolkar vi som att
stallningstaganden till utformning, finansiering och annat av grundlaggande betydelse for
genomférandet kommer att laggas fast i detta skede. Desto viktigare da att beslutsunderlaget haller
mattet. Det tycker inte vi att det gor. Utgangspunkterna &r alltfor snava.

Vi saknar en belysning av flera viktiga systempaverkande aspekter inklusive mojligheterna att avlasta
grona och roda linjen mellan T-centralen och Sédermalm, mojligheterna att 1dgga om busstrafikens
linjenat och omstigningspunkter i Ostsektorn som kommer att fa langtgaende konsekvenser och
paverka forutsattningarna att bygga om Slussen.

Vi saknar ocksa en belysning av den foreslagna tunnelbanans effekter fér mojligheterna att 6ka
attraktivitet och tillganglighet i landets storsta besoksmal, inklusive Gamla Stan och straket ut till
Djurgarden.

Samfundet S:t Erik forordar strackningsalternativ via Slussen med stationer i titbefolkade stadsdelar
pa Ostra Sodermalm, Hammarby sjostad och pa Sickladn i enlighet med principerna bakom
Tunnelbaneplanen fran 1965.

Ett strategiskt beslutstillfille

Visserligen befinner sig utredningsarbetet for ny tunnelbana till Nacka i ett inledande
utredningsarbete, men forstudien samt eventuell tillatlighetsprévning av regeringen ar i tiden och i
praktiken nara sammanknutet med 2013 ars Stockholmsforhandling. Det innebar att
stéllningstaganden till principiell utformning, finansiering och annat av grundldggande betydelse for
genomfdrandet kommer att 1dggas fast redan i detta skede.

Nér forstudiearbetet ar fardigt kommer dock Trafikndmnden inom Landstinget fatta beslut om vilket
alternativ som ska vara utgangspunkten i den fortsatta planeringen. Enligt redovisad tidplan vantas
detta ske i december 2013.

Desto viktigare da att beslutsunderlaget haller mattet. Det tycker inte vi att det gor. Vi finner att
utgangspunkterna for tidigare atgardsvalsstudie och den nu aktuella forstudien &r alltfor snava. Vi
utvecklar vart synsatt i det foljande.
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Malbilden

Enligt SLs informationsfolder & samhé&llsekonomisk effektivitet och miljohansyn viktiga
utgangspunkter vid valet av strackning. Det ar ocksa viktigt att strackningen medger framtida
eventuella avgreningar och forlingningar. Ovriga mal ir att. ..

o Forbattra kollektivtrafiken i Nacka och Varmdo som helhet och i omraden langs strackningen
med forutsattningar for stort resande.

o Forbattra mojligheterna till bostadsbyggande.

e Forbattra forutsattningarna for arbetsmarknaden i Stockholmsregionen.

o Oka kapaciteten 6ver Saltsjon—Malaren samt ge Nacka och Varmdo en effektiv anslutning till
T-Centralen.

o Oka det kollektiva resandet till och frdn Nacka och Varmdo.

Samfundet S:t Erik stéller sig sjalvklart bakom dessa mal. Men vi finner dem vél allmant hallna och
skulle vilja se nagra viktiga tillagg till listan Gver mal med forstudien:

1. Langsiktigt sakra kapacitet och tillganglighet for resande med kollektivtrafik mellan de norra
och s6dra delarna av centrala regionkarnan

2. Anvisa langsiktiga kollektivtrafiklosningar som Okar attraktiviteten och tillgangligheten i
Stockholms och landets storsta besoksmal.

Kopplingar till 6vrig kollektivtrafik

Erfarenhetsmassigt vet vi att tunnelbaneutbyggnad &r en mycket stor investering. Passager under
vatten och genom forkastningsbranter innebar med all sannolikhet att den nu aktuella tunnelbanan blir
betydligt dyrare én i “normalfallet”. Det reser extra starka forvantningar pa att den I6sning som véljs ar
langsiktigt klok och hallbar.

Arbetet med tunnelbana till Nacka kommer enligt informationsfoldern att koordineras med eventuell,
upprustning av Saltsjobanan, férlangning av Tvérbanan och den planerade ombyggnaden av Slussen.

Samfundet S:t Erik har i tidigare yttranden 6ver forslag till forandringar vid Slussen samt det planerade
garaget for Nacka-/Varmdobussarna i Katarinaberget patalat att en utbyggnad av tunnelbanan till
Nacka patagligt skulle férandra forutsattningarna for kollektivtrafiklésningarna i och intill Slussen®. Vi
bifogar vara tidigare yttranden for kannedom.

Nu vécker forstudien av tunnelbana till Nacka samma reaktion. En kapacitetsstark och attraktiv
tunnelbanelinje mellan City och Nacka kommer att fa en mycket stor systeminverkan pa
trafikforhallandena i Stockholms kansligaste, mest attraktiva och centrala delar. Detta skapar unika
mojligheter att kunna hantera flera stora utmaningar pa ett samlat satt. Forstudien kommenterar dock
inte dessa mojligheter.

Langsiktig kapacitet och tillginglighet for resande med kollektivtrafik mellan de
norra och sodra delarna av centrala regionkarnan

Tunnelbanan vid Gamla Stan och Slussen kan férnyas

Nar tunnelbanan till Nacka finns pa plats, liksom Citytunneln med utbyggd pendeltagstrafik, kan man
avlasta stora trafikantfloden fran grona och réda linjen mellan T-centralen och Sédermalm. Det ger
nya forutsattningar for upprustning och ombyggnad av de befintliga banorna.

! Samfundets tidigare yttranden biliggs fér kinnedom.
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Stockholm har alltfor lange levt med en ofullgdngen kompromisslosning for tunnelbanan vid Gamla
Stan och Slussen?. Nar tunnelbanan skulle byggas ut bestdmde man sig for att utnyttja den befintliga
sparvagnstunneln med de befintliga stationerna Sodra Bantorget (Medborgarplatsen) och Skanstull av
rena kostnadsskél. Yngve Larsson redogor i sin bok ”Mitt liv i Stadshuset” for anstréngningarna att
forlagga tunnelbanan under Soderstrom med en gemensam station for Gamla Stan och Slussen. Det
var kostnaden 30 miljoner kronor och tidsutdrakten med tva ar for tunnelbanetrafiken till soderort
som, enligt honom, lag bakom beslutet om tunnelbanebron. Senare forsok att forlagga sparen under
vatten gavs upp infor nivaskillnaden mellan Medborgarplatsen och den tankta stationen under
Soderstrom, 24 m, vilket datidens t&g inte klarade.?

| andra sammanhang har Samfundet S:t Erik, och manga andra, patalat problem med
dversvamningsrisker, behov av omfattande reinvesteringar och den olyckliga utformningen, som gett
genomgripande aterverkningar pa stadsmiljo och landskapsbild i saval Gamla Stan och Riddarholmen
som Slussen. Det finns ocksa genomarbetade forslag till andra I6sningar an de som staden presenterat,
som redovisar ekonomiskt, tidsmassigt och tekniskt effektiva satt att fornya och pétagligt forbattra
tunnelbaneldsningarna som forbinder T-centralen med Gamla Stan, Slussen och Medborgarplatsen.”

e De viktiga sambanden mellan utbyggnad av tunnelbanans bla linje till Nacka och behovet av
att avlasta, bygga om och forbéttra réda och grona linjen pa strackan mellan T-centralen och
Sodermalm behover belysas!

Det behdvs inte nagon stor bussterminal vid Slussen

Nar tunnelbanan till Nacka finns pa plats kommer dven busstrafikens linjenat och omstigningspunkter
i Ostsektorn att forandras. Slussens roll som omstigningspunkt for Nacka-Véarmdoresendrer kommer
att minska i betydelse och darmed ocksa de langsiktiga behoven av en stor bussterminal vid Slussen.

e Den nya tunnelbanans effekter for busstrafiken i Nacka-Varmdo, samt mojligheterna att
erbjuda en bra kollektivtrafik i sektorn utan stor terminal bergrum under Katarinaberget,
behover belysas!

Utveckla langsiktiga kollektivtrafiklosningar som ékar attraktiviteten och
tillgingligheten i Stockholms och landets storsta besoksmal

Nér tunnelbanan till Nacka finns pa plats 6ppnas dven mojligheter att prioritera och forbattra for
gaende, cyklande och kollektivtrafik i stora delar av Stockholms och hela landets mest centrala och
besoksintensiva delar, inklusive Strandvéagen, Norrmalmstorg, Blasieholmen, Gamla Stan, Slussen och
Stadsgarden samt Djurgarden. Tillgang till kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik majliggor en
nedprioritering av biltrafiken i dessa attraktiva delar av centrala Stockholm. Detta ligger ocksa i linje
med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.

Traditionellt har kollektivtrafiken huvudsakligen syftat till att underlatta dagligt resande mellan
bostad, arbete och skola. Samfundet S:t Erik menar att det ar dags att tydligare inkludera
besoksresendrernas perspektiv i planeringen av trafiklosningar som paverkar tillgangligheten i viktiga
besoksmal. Langsiktiga kollektivtrafiklosningar, som svarar mot Djurgardsresenarernas behov,
inklusive mojligheterna att ta sig hem efter storre evenemang, behdver utvecklas.

e Mojligheterna att forbattra for gaende och cyklister i Gamla Stan och andra delar av centrala
Stockholm i samband med utbyggnad av tunnelbanan till Nacka behover belysas.

2 Yngve Larsson Mitt liv i Stadshuset Andra delen Almqvist och Wicksell 1977

® Goran Sidenbladh; Planering for Stockholm 1923-1958 Libr Férlag AlImqvist och Wicksell Stockholm 1981
*”Ny syn pa Slussen” 2008, ytterligare material redovisat viren 2012
http://www.brunnbergoforshed.se/stadsbyggnad/slussen/Ny%20syn%20pa%20slussen%20130306.pdf
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e Mojligheterna att starka attraktivitet och tillganglighet med kollektivtrafik till de stora
besoksmalen pa Djurgarden i samband med utbyggnad av tunnelbana till Nacka behover
belysas!

Dra tunnelbanan via Slussen och 6stra S6dermalm

Ett antal alternativa strackningar redovisas i informationsfoldern som beddéms kunna uppfylla malen
med en tunnelbana till Nacka. Aven kombinationer av alternativen kan vara aktuella, samt nya forslag
som kommer in under samradstiden.

Principerna bakom tunnelbaneplanen giller fortfarande

Samfundet S:t Erik erinrar sig Tunnelbaneplanen for Stockholm, som utgavs av
Generalplaneberedningens tunnelbanekommitté i Stockholm 1965, och som i allt véasentligt har varit
ett utmarkt underlag for tunnelbanenatets utbyggnad. Planen illustrerades med en karta dér befintliga
och foéreslagna strackningar for Stockholms tunnelbana var inritade. (se inkopierad karta nedan) Sju
sektorer skulle férsdrjas med tunnelbanor via nybyggnad eller forlangningar av befintliga banor. |
sydast skulle linjen till Kungstradgarden dras vidare till Slussen och stationerna Katarina (vid
Asogatan/Nytorgsgatan) samt Sofia (vid Vita Bergen) dér linjen delades. Den vistra banan skulle g4 i
en slinga via Hammarby industriomrade (nuvarande Hammarby sjostad/Martensdal) till Skarmarbrink
och dar ansluta till Hagsatragrenen vid Isstadion (huvarande tunnelbanestation Globen). Den 6stra
delen gick vidare till stationerna Lugnet vid Varmdovagen (nuvarande Hammarby sjéstad/Lugnet) och
Sickla till Nacka centrum. Kopplingen till Slussen forefaller att ha varit en given utgangspunkt. Det ar
just utbyggnad av denna sydostliga gren som ar aktuell nu.

Samfundet S:t Erik forordar alternativet med sanktunnel och station vid Slussen

Samfundet S:t Erik kan inte annat &n instdmma i principerna bakom den tidigare
tunnelbanekommitténs forslag.

o Det storsta trafikantunderlaget finns i de folkrika omradena pa dstra Sédermalm, i Hammarby
sjostad och pa Sicklaon i Nacka, dar nu flera tusen nya bostader planeras.

o Omstigningspunkten vid Slussen &r strategisk for att hela systemet ska fungera vél.

e Omkoppling av delar av grona linjen skulle bidra till att avlasta en av de hardast trafikerade
strackorna i hela systemet, mellan Slussen och Gullmarsplan.

Vi & medvetna om de svarigheter som ligger i att skapa attraktiva stationer i djupa lagen men menar

att modern teknik bor kunna mojliggora savél snabba forbindelser till gatuplan som trygghet for
manniskor som vistas i och intill stationerna.

Monica Andersson

Ordférande

Susanne Ingo Per Bjorkman

Styrelsesuppleant Styrelseledamot
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Tunnelbaneplan for Stockholm
Generalplaneberedningens tunnelbanekommité i Stockholm 1965

TUNNELBANEPLAN FOR
STOCKHOLM

BETICHUINE INLINAT AN 108 NHOCUmC

Bilagor:
1. Slussen yttrande Dpl 110615
2. Slussen yttrande bussterminal ang forslag till Dpl 120224
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