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Forslag till detaljplan for del av fastigheten Sédermalm 7:87 m.fl. i stadsdelen
Sédermalm i Stockholm, Dp 2011-01580-54, Yttrande

Kollektivtrafiken ar nyckeln till Slussenomradets framtid -
bussterminal djupt nere i berget kan inte accepteras

Kollektivtrafiken i Slussenomradet maste hanteras samlat

En av Miljobalkens grundlaggande utgangspunkter ar att markanvandning och samhallsbyggande ska
ske pa ett satt som sammantaget dvs fran en ekologisk, social, kulturell och samhallsekonomisk
synpunkt, framjar en langsiktig god hushallning pa basta satt. Samfundet finner det anméarkningsvart
att en sa stor investering som bussterminalen bryts ut och hanteras atskiljt fran planeringen av 6vriga
atgarder i Slussenomradet. Vi ifragasatter om detta ar forenligt med lagstiftningen.

Dessutom saknar vi en samlad beskrivning av planforslagets effekter pa samhallsekonomin, pa
sociala forhallanden och pa miljon. Genomférandebeskrivningen innehaller inga uppgifter om
kostnaderna. Problematiken som ror grundvatten hanteras endast oversiktligt. Forhallandena for
resendrerna foérsamras avsevart jamfort med idag. Férhallandena under byggtiden ar helt
oacceptabla.

Samfundet anser att den I6sning som redovisas i forslaget till detaljplan fér bussterminalen inte dr
langsiktigt hdllbar. Detta dr inte Iangsiktigt god hushdllning. Vi utvecklar vara argument nedan.

Programfoérutsattningarna for bussterminalen ar inaktuella

Valet av trafiklosningar i Slussen ar helt avgérande for omradets framtida utformning. Det géller inte
minst kollektivtrafiken. Investeringarna i Slussen maste bygga pa langsiktigt robusta
kollektivtrafiklosningar, i synnerhet for tunnelbanesystemet. Detaljplaneférslaget for bussterminalen
bygger pa felaktiva forutsattningar.

Stockholm star infér den langsiktiga utmaningen att bade kunna hantera ett 6kat resande till foljd av
den snabbt vaxande folkmédngden i regionen och att 6ka kollektivtrafikens andel av resandet for att
mojliggora langsiktigt hallbara resmonster. Idag dr Nacka Varmdo en av fa regiondelar som saknar
snabb och attraktiv kollektivtrafik. For manga hushall ar varken buss eller Saltsjobana ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Det ar latt att inse att det ar just i denna del av
Stockholmsregionen som kollektivtrafiken behover fa ett rejalt lyft.

Vi noterar att Nacka kommun i sitt nu aktuella forslag till 6versiktsplan (utstallningsversion,
november 2011) skriver: ”Utredningar av kommande resmdngder och prognoser éver resbehov visar
att Nacka behéver tunnelbana, utbyggt kapacitetsstarkt bussystem med bdde direkt- och lokalbussar
samt en moderniserad Saltsjébana, for att méta den planerade utvecklingen. Om 6versiktsplanens
andra strategier ska vara genomférbara krévs en utbyggnad av tunnelbanan. Det géller sdrskilt
fértdtningen av Sicklaén och utvecklingen av Orminge centrum. Det enda rimliga alternativet for
tunnelbana till Nacka dr en férlingning av bld linjen fran Kungstrédgdrden till Nacka. En utredning
om tunnelbanans stréckning har inletts...”

Dagens busslinjenat kommer med all sakerhet att fordndras rejalt nar tunnelbanan byggs ut. Redan
idag diskuteras nya system med pendelbussar mellan Nacka-Varmdo och Nordostsektorn. Till f6ljd av
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den nya kollektivtrafiklagen, som tradde i kraft i januari i ar, finns dessutom majlighet for privata
aktoérer att bedriva kollektivtrafik. SL far konkurrens. Marknadsaktorer kan préva nya ldsningar.
Veolia har redan startat en ny busslinje med tre turer morgon och kvall for arbetspendlare mellan
Nacka och Kista.

Samfundet anser att forslaget till detaljplan fér bussterminalen, liksom detaljplanen fér
Slussenomrddet, bygger pa kollektivtrafiklésningar som snabbt kommer att bli férdldrade.

Den foreslagna bussterminalen blir samre for trafikanterna

Vi har granskat forslaget till bussterminal och konstaterar att det inte blir nagon bra miljo for
trafikanterna. Det kommer att ta langre tid och bli mer obekvamt att byta mellan buss och andra
fardmedel dn idag. Gangavstandet fran bussen till tunnelbana, innerstadsbussar och batar blir
betydligt langre. Man maste passera fler och langre trappor.

Det kommer att bli trangt inne i terminalen i rusningstid. Det &r inte som i en tunnelbanestation dar
man kan stiga pa langs hela perrongen. Trafikanterna som kommer fran tunnelbanan ska ju till en viss
hallplats. Alla linjer har inte s hog turtathet. Det &r viktigt att hinna med bussen. Stressnivan
kommer att bli hog. Forflyttningsmonstren riskerar att bli kaotiska.

Det ar riskfyllt att vara sa beroende av att de tekniska stodsystemen fungerar, grundvatten ska
pumpas bort, luften renas, bussar ska mandvreras. Under de kommande aren kan vi forvdnta oss en
fortsatt utveckling av motorer och drivmedel. Det kommer sannolikt att dréja innan Nacka-
Varmdobussarna drivs med elektricitet. Nya tekniker innebar ocksa nya risker. Under vintern har vi
sett avskrackande exempel med brinnande bussar. Manga hoppas att biogas ska bli en framtida
energikalla for bussar i stadstrafik. Men biogas kan explodera.

Samfundet efterlyser en béittre trafikantmiljé. Bergrumsterminalen dr en férsémring!

Sidkra och utveckla tunnelbanan langsiktigt

Det ar inte bara Slussenomradet som behdver moderniseras och sakras for hotande 6versvamningar.
Aven tunnelbanan ir i akut behov av teknisk férnyelse och skydd mot hotande vattenintrangning pa
strackan Centralen — Gamla stan — Slussen. Det enda langsiktigt hallbara ar att forlagga tunnelbanan
under mark.

| centrala regionkarnan ar tunnelbanan helt oumbarlig for det dagliga resandet. Den tatbefolkade
Sickladn, som ligger lika nédra City som vastra Kungsholmen goér, behdver ocksa fa tunnelbana.

Vi har tidigare papekat att staden nu har ett unikt tillfdlle att genomfora en genomgripande fornyelse
av kollektivtrafiklésningarna i och i anslutning till Slussenomradet. Under de kommande tio aren
kommer Citybanan att tas i trafik. Flera viktiga lankar i det regionala transportsystemet fardigstalls
inklusive Norra lanken, Tvarbanans forlangning och Forbifart Stockholm. Nya resmojligheter kommer
darmed att 6ppnas. Dessa nya forbindelser och kapacitetsférstarkningar i transportsystemet ger
forutsattning att kunna stanga av hart utnyttjade delar i dagens system foér renovering, ombyggnad
och utbyggnad. Ett sadant tillflle att bygga om och bygga ut tunnelbanan vid Slussen, och att skapa
langsiktigt attraktiva kollektivtrafiklosningar i Ostsektorn, kommer inte tillbaka!
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Samfundet St Erik finner det kortsynt att Stockholms stad och Landstinget blundar for behovet av att
nu bygga om och bygga ut de delar av tunnelbanesystemet som paverkar Slussenomradet i en
situation nar vi vet att

- regionens befolkning 6kar snabbt och langsiktigt, Stockholm &r en av Europas snabbast viaxande
stadsregioner. Till ar 2040 vantas befolkningen i Stockholms |dn 6ka med ca 626 000 invanare
(enligt SCB m fl).

- det ar hog tid att bygga ut tunnelbanan till Nacka — Varmdo6. Forra aret hade kommunerna
nastan 130 000 invanare tillsammans men kollektivtrafiken i sektorn sker huvudsakligen med
buss i kombination med Saltsjobanan och viss battrafik. Det &r inte langsiktigt hallbart. Inom
nagot tiotal ar forutses kommunerna tillsammans ha ca 170 000 invanare. Nacka vill ha
tunnelbana och planerar for omfattande bostadstillskott som kommer att starka
trafikantunderlaget.

- utsldappen av koldioxid fran trafiken behdver minska for att motverka klimatférandringar,

- tunnelbanans kapacitet och rackvidd behover 6ka for att verkningsfullt bidra till att behalla och
om mojligt 6ka andelen kollektivtrafikresor i regionen,

- risken for 6versvamningar i tunnelbanesystemet maste férebyggas,

- en genomgripande omdaning av Slussenomradet ska genomforas.

Med tunnelbana till Nacka — Vdrmdé och en ny linjestruktur for busstrafiken behévs inte den
foreslagna bussterminalen i Katarinaberget.

Agera nu for att mojliggora en langsiktigt hallbar 16sning

Vi inser att det ar brattom. Det ar angeldget att snabbt hantera 6versvamningsriskerna i snittet
mellan Mélaren och Saltsjon. Nacka- och Varmdéborna behdver omgaende fa en attraktivare
kollektivtrafik. Miljon i Slussen maste forbattras. De tekniska konstruktionerna behover forstarkas.
Darfér uppmanar vi alla beroérda att snabbt forbattra situationen, exempelvis genom att

- utvidga Sodertélje kanal pa ett satt som ger mojligheter att 6ka utflédet av vatten fran Malaren.

- utveckla fler direkta bussforbindelser till och fran Nacka — Varmdo

- rusta upp miljon och underlatta for Nacka- Varmdobor och andra trafikanter att ta sig fram i
dagens Slussen

- forlang livslangden i dagens konstruktioner med lamplig teknik

Detta ger inte bara snabba resultat. Det ger ocksa radrum for att seriost kunna préova mojligheterna
att gréva ned tunnelbanan vid Slussen, att bygga ut bla linjen mot Nacka, fornya bussystemet och att
kraftigt minska biltrafiken genom Gamla Stan.
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