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Samfundet S:t Erik kan inte annat dn forsté att det inriktningsbeslut som forslaget bygger pa
har foregripit i miljobalken stadgad provning av alternativ. Framfor allt saknas en grundlig,
forutsittningslos utredning av vad en nedgravning av tunnelbanan skulle ge for mojligheter. 1
varje fall finns inte uppgifterna tillgdngliga for allménhetens insyn. Samfundet finner det
ocksé hogst anmirkningsvirt att det ur presentationsmaterialet dr mycket svéart att bilda sig en
uppfattning om hur den foreslagna bebyggelsefronten ter sig fran Gamla stan. Nagon sadan
illustration har vi inte kunnat finna. Trots detta har samfundet bemddat sig att konstruktivt
granska foreliggande forslag med syfte att foresld fordndringar sa att de omistliga sdrdragen i
stadsrummet ska kunna bevaras och om mojligt forstirkas.

Att det presenterade forslaget sa totalt tar bort mojligheten att uppfatta Stockholms sa
speciella topografiska forutséttningar och att forstd Stockholms historiska framvixt ar
oacceptabelt. Samma maste sdgas om trafikledens brutala méte med Gamla Stan och
Skeppsbron. Har man en plats med enastdende utsikt som dagens S6dermalmstorg s& ska man
vil inte beskéra utsikten utan snarare forstirka den. Har man signaturbyggnader for viktiga
epoker 1 samhillsbyggandet som Sddra stadshuset och KF-husen med Katarinahissen sé ska
vél upplevelsen av dessa snarare forstirkas &n forminskas. Den foreslagna bebyggelsefronten
maste darfor utga ut forslaget. De efterstivade motespunkterna inom omradet, som ger liv och
starker sammanhang, bor kunna uppnas med smaskalig bebyggelse for funktioner som
behover finnas pé platsen och som inte skymmer utsikten.

Karaktédren av landférbindelse hos sjdlva slussomradet maste aterskapas och den avskdrmande
nya bebyggelsefronten ersittas av mindre enstaka byggnader. Mdtet mellan motorvigsbro och
Gamla Stan méste omstuderas. Med de satsningar som for nirvarande gors bl.a. pa att leda
trafik runt Stockholms innerstad bor trafikméingderna i omradet kunna omprdvas sa att brons
dimensioner kan minskas. En langsiktig och effektiv kollektivtrafiklosning f6r Nacka
Viarmddosektorn, utan stor bussterminal vid Slussen, bor vara utgangspunkt for
Slussenomridets framtida utformning. Med tanke pa en alltmer problematisk trafiksituation
pa radiella spér och leder in mot innerstaden kan det inte heller vara vettigt att pressa in mer
bebyggelse 1 innerstaden. Ska ringlederna gora avsedd nytta sa bor ny bebyggelse 1 stéllet
hamna i och runt omkring de nya stadskérnorna. Av miljoskal &r det ocksé dir som fortétning
bor ske s att bilberoendet minskar. Sjotrafikens mojligheter att avlasta landtrafiken bor
tillvaratas genom béttre mojlighet till omstigning mellan trafikslagen.
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Samfundet vill sérskilt betona foljande grundforutséttningar for Slussenomradets fornyelse
och ifragasitta hur staden och forslagsstillarna hanterat dem:

1. Platsens genuina och unika situation

2. Trafiken 1 och genom Slussenomradet

3. Finansiering av fornyelseatgarder

4. Konsekvenser av stigande vattennivéer

1. Platsens genuina och unika situation

Laset mellan Milaren och Saltsjon

Topografin, som innebar att fardvagarna mottes just hér, var sjdlva grundforutsittningen for
staden Stockholms anliggande. Sjofarande (och foror pa isen) fran Ostersjon respektive fran
Milaren métte landvagsfarande norrifrén via Brunkebergsasen eller sdderifrén langs Gota
Landsvig och senare langs Gotgatan, Hornsgatan och Katarinavigen samt Stadsgérdskajen
och Soder Malarstrand. Det flacka ndset utgjorde en forbindande lank mellan de branta
backarna ned fran S6dermalm och Staden mellan broarna. P4 grund av néset kunde fartygen
inte passera. Man maéste lasta om varor fran ett fartyg till ett annat fram till dess att man
byggde en sluss. Detta var avgorande for Stockholms framvéixande roll som betydelsefull
handelsstad i Ostersjdomradet och Stockholms allt stérre ekonomiska betydelse for landet
som helhet.

Slutsats
e Planforslagets byggnadsfront bryter sammanhanget mellan S6dermalm och Gamla Stan.

Det bor erséttas av sma enstaka byggnader om bebyggelse 6ver huvud taget dr onskvérd.

e Attsom i forslaget forsoka skapa illusionen av dppet vatten nér det 1 sjélva verket mest
handlar om en barridr mellan tva olika vattennivaer leder fel och kommer aldrig att
uppfattas som naturligt och bra.

Slussenomridet - Stockholms city

Slussenomrédet var frdn medeltiden och langt fram 1 historien centrum for in- och
utrikeshandeln och kan darfor betraktas som Stockholms tidiga finansiella centrum. Sodra
stadshuset, idag Stockholms stadsmuseum, byggdes som en d&mbets- och affarsbyggnad till
fromma for affarslivet. Som sddant gavs det en stétlig utformning fullt i klass med stadens
ovriga monumentalbyggnader. Ocksa for omrddet som helhet var ambitionen hog. Frén tidigt
1800-tal kom pa sjdlva ndset att anldggas en representativ och populdr park och métesplats.

Slutsats
e Sodra stadshuset ska upplevas i sitt ritta ssmmanhang med hamnen och med Skeppsbrons

pakostade handelshus. Planforslagets byggnadsfront dr ocksa ur denna synpunkt helt
forodande.

e Att Sodra stadshuset enligt forslaget fortfarande ligger kvar i sin grop kommer alltid att
forstora mojligheten att utveckla Sodermalmstorg till en hogklassig platsbildning. Att inte
fragan om att griva ner tunnelbanan fatt en kvalificerad och genomlysande utredning, som
ar mojlig for medborgarna att ta del av, dr oacceptabelt inte minst med tanke pa risken for
att tunnelbanan 6versvimmas. Om forslaget till ny detaljplan fullfoljs &r det omdjligt att
griva ner tunnelbanan vid senare tillfélle.
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e Bittre dn forslagets 16sning, med Oppet vatten pa nisets tidigare plats, &r att skapa en plan
och anvindbar yta i nivd med slussen som kan bli en spdnnande métes-, fest och
rekreationsplats; en yta dér sjélva slussen som séddan spelar huvudrollen. De vattenytor
som dr till for att kunna témma Mélaren vid hogt vattenstand bor kunna upplevas uppifrn
pa ett mer spannande och konstfullt sitt 4n 1 det redovisade forslaget.

Motet med staden

Vattenomradet runt Slussen var en historiskt viktig entré till Stockholm som aterfatt sin
betydelse for dagens kryssningsturism, féarjetrafik och rekreationsresenérer. Nackalandets
kuperade terring, Sodermalms bergsbranter och Slussenbebyggelsen bygger successivt upp
upplevelsen av att ndrma sig detta Stockholms gamla affarscentrum frén Saltsjohallet.
Slussenbebyggelsen dr ocksa en viktig del i1 blickfanget fran Riddarfjarden.

Slussenomréadets 1900-tals bebyggelse, i synnerhet KF-husen och Katarinahissen, utgor
viktiga landmaérken frin centrala delar av Stockholm, 1 synnerhet frdn sddra Blasieholmen,
Skeppsholmen och Djurgarden samt fran Skeppsbron, Kornhamnstorg och Munkbron. De
utgor en Stockholmsk identitetsbild lika fundamental som Stadshuset och Slottet. Dessa
byggnader forstirker ju egenskaper i topografin och bebyggelsestrukturen i helhet och ar helt
beroende av relationerna till sina omgivningar och sammanhang. Dessa viktiga signaturer for
det moderna Stockholm kommer helt att forlora sin roll i landskapet om de enbart kommer att
sticka upp med sina Gversta vaningar bakom den foreslagna bebyggelsefronten.

Sodra stadshuset kommer fran de flesta hall inte att ses alls.

Den nya bebyggelsefronten far dessutom en hog kéllarvéning, en hog sockel i form av en
norrviand mur mot Munkbron, som kommer att bli svar att géra inbjudande. Det skapas ett
svarhanterligt skalbrott mellan Gamla Stan och Slussenomradet.

Slutsats
e Planforslagets byggnadsfront dr ocksa ur denna synpunkt helt fel.

Slussen - Landskapet

Idag karaktériseras Slussens stadsbild av motet mellan fyra landskapselement; S6dermalms
hojdrygg med den dramatiska forkastningsbranten och karaktiristiska bebyggelse, Gamla
Stans vilvda 6 med sin skarpa bebyggelsefront intill de plana kajerna, Saltsjons och Méilarens
vattenrum. Elementen {forbinds i en ldnk, ett kombinerat bro-, plats, lokal och slussystem som
ersatt den borteroderade och urgravda Brunkebergsasen. Bro och sluss ldnkas i sin
forldngning pa Sodermalmssidan i en vildefinierad svacka. Det skalformade rummet,
svackan, delar upp forkastningsbranten i tva partier, ldnkade till var sitt vattenrum. De
topografiska forutsdttningarna, landskapets dramatik, korsningen mellan vattenleder och
landvag gav platsen sitt strategiska och ekonomiska virde, som ovan beskrivits.

Den plats som vi kallar Slussen &r ett komplex av 6ppna sammanhéngande stadsrum och strak
utvecklade i samverkan mellan topografi, bebyggelse och kommunikationsstrak. Idag utgér
stadslandskapet ifran den topografiska rumsliga grundstrukturen och forstarker den.
Bebyggelsen fortydligar landformerna och ger p4 samma gang en mdjlighet att forsta
bebyggelseutvecklingen. Fran Sédermalmstorg far vi dag sammanfattande utblickar 6ver
Gamla Stan, Mélaren och Saltsjon. Det utgdr med sin Oppenhet och storskalighet Stockholms
viktigaste offentliga rum. Fran Gamla stans kajer reser sig S6dermalms hojder med det
formedlande komplexa stadsrummet kring Sodermalmstorg pa en mellanniva.
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Ur ett landskapsperspektiv kan man séga att platsen praglas av ett kontinuitetsvirde:
stadsrummet Slussen, om an stindigt vixande och fordnderlig, har genom de senaste
arhundradena bevarat sin rumsliga struktur och rytm med den dramatiska forkastningen
interfolierad av det formedlande 6ppna stadsrummet pa S6dermalmssidan.

I det redovisade detaljplaneforslaget spacklar” den framskjutna dverdackningen tillsammans
med byggnadsvolymerna effektivt igen sédnkan 1 forkastningsbranten. Den 6ppna visuella
kopplingen mellan Gamla Stans kajer och S6dermalmstorg gér forlorad genom den foreslagna
bebyggelsefronten. Den platsspecifika Oppna och komplexa karaktiren som idag praglar
Slussenomrédet gar forlorad till forman for trafiksystemet och ett rumsligt mer definierat
Sodermalmstorg.

Slutsats

e Utgangspunkten for att 16sa praktiska problem, pa en plats som denna, bor vara att pa
bista mdjliga sitt ta fasta pa och utga fran de topografiska forutsittningarna och hur dessa
format verksamheter och stadsrum.

e Det ar hogst diskutabelt om det &r 1ampligt att 6verhuvudtaget placera en byggnad pa
sodersidan mitt framfor Gamla Stan. Ska sa ske sa maste det vara en liten, mer
paviljongliknande, byggnad.

2. Trafiken

Stockholm, som redan har fatt utmirkelsen Europas miljohuvudstad, behdver fortsétta sitt
langsiktiga och uthélliga arbete med att ange villkor for, och att miljdanpassa, trafiken.
Samfundet menar att de unika och ovirderliga miljokvalitéerna i Stockholms historiska hjérta
maste vara utslagsgivande for arten och méingden av trafik i, och genom, detta historiska
centrum, dér Slussenomradet &r en viktig och integrerad del.

Mgjligheten att avlasta landtransportnétet till sjoss maste ocksa tas till vara.

Inom nagra ar kommer regionens trafiknit att kompletteras med nya och kapacitetsstarka vég-
och spérldankar som Oppnar alternativa res- och transportmdjligheter. Idag kan vi dverblicka en
helt ny situation nu jdmfort med vad som géllt under de senaste decennierna:

- Citybanan, som héller pé att byggas och 6ppnar 2017 kommer att ge kraftigt utokad
kapacitet for kollektivtrafik mellan norra och sddra delen av Stockholmsregionen.

- Tvdrbanan ska forlidngas till Slussen och Solna respektive Kista, och Saltsjobanan ska bli
en del av detta system.

- Utbyggnad av en ny gatuspdrvdg i city har inletts och fragan om att bygga ut det nya
systemet 1 nord-sydlig riktning via Slussen ar aktuell.

- I det aktuella forslaget till regionplan aterfinns ocksé forslag till utbyggd tunnelbana
mellan Kungstriddgarden och Nacka.

- For néarvarande diskuteras forutsittningarna for att skapa snabb och kapacitetsstark
busstrafik (Bus Rapid Transit) mellan 6stra och norddstra Stockholmsregionen via
centrala Stockholm.

- Nér Norra ldnken 6ppnar ar 2015 far vagtrafiken en sammanhingande hogklassig led frn
Nacka Varmdo, runt hela innerstaden via Sodra Lénken, Essingeleden och Norra linken
till Lidingobron och Vértahamnen.
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- Tréngselskatt, parkeringspolicy, tidsstyrd varuforsorjning, miljézoner och prioritet for
giende och cyklister dr idag viktiga och allmént accepterade medel for att bland annat
styra anvindningen av transportinfrastrukturen.

- Léngsiktigt finns behov av att klimatanpassa transportsystemet genom att bdde minska
utslédppen av klimatpaverkande gaser och att minska dess sarbarhet till f6ljd av stigande
vattennivéer.

Slutsats

Trafikledens méte med Gamla Stan och Skeppsbron i det redovisade detaljplaneforslaget ar
oacceptabelt. Dess bredd tillsammans med en rétlinjig utformning som mer ger intryck av
motorled dn stadsgata hor inte hemma pa platsen.

Det ricker inte att enbart dndra utformningen. Att gdende pa ett bekvamt sétt ska kunna né
platser for sjotransport som t ex Djurgardsfarjan har inte beaktats. Snarare har de forsdmrats
genom betydligt lingre gangstriackor.

Vi menar att staden, mot bakgrund av ovan nimnda nya forutséttningar, bor ange nya
utgdngspunkter for Slussenomradets planering som inkluderar
e en ldngsiktig l6sning for busstrafiken mot Nacka Varmdd, utan ndgon stor ny bussterminal

1 Slussen

e ectt minskat antal korfdlt och medvetet dimpad framkomlighet for biltrafik pa Stadsgérden,
Séder Milarstrand, Skeppsbron, Munkbron och genom Slussen

e undvikande av att lasa fast trafiksystemet till det hojdldge som definieras av dagens
16sning for tunnelbanan i Slussen

e mojligheten att tillvarata vattnet for persontransport och godstransport till sjoss och
avlasta landtrafiken sé att omstigningspunkterna fran sjétransport till landtransport blir
lika bekvdma som mellan olika landtransportmedel

3. Ekonomi

Vi har stor forstaelse for att ombyggnader och nddvéndiga investeringar i stadsbyggande och
infrastruktur maste hanteras pé ett samhéllsekonomiskt riktigt sétt och finansieras pa ett sétt
som &r kostnadseffektivt for staden och dess invanare. Vi har genom aren iakttagit att staden
s0kt kombinera kostsamma investeringar, i 1dgen som far hog tillgédnglighet, med nya och
intéktsbringande exploateringsritter i bland annat kommersiella lokaler. Under de senaste
aren har vi sett detta monster upprepas i1 bland annat Liljeholmen, vid Odenplan, vistra Klara,
i Norra stationsomradet, Ropsten och nu dven Slussenomradet.

Men det finns ockséd ménga exempel frdn Stockholms tidigare utveckling, liksom frén andra
stider i1 vérlden, pé att man tackt kostnader pa en plats med intékter som kan skapas ndgon
annan stans 1 stadens verksambhet.

Slutsats
e Vimenar att Slussen dr en unik miljé dér exploateringsaffaren inte sjalvklart maste vara
’sjdlvfinansierande”.

e Tvirtom finns en uppenbar risk att alltfor omfattande krav pa exploateringsintdkter kan
hota mojligheterna att inte bara bevara, utan dven att stirka och vidareutveckla, delar av

Post- och Telefon Telefax E-mail Postgiro Bankgiro Org.nr.
besoksadress

Kopmangatan 5, nb 08-21 09 24 08-2190 97 samfundet.st.erik@telia.com 157057 -1 820-1550 802003 - 3950
111 31 STOCKHOLM



de verkligt unika och ursprungliga miljovérden, som dr en viktig del av Stockholms
genuina autenticitet och ddrmed ocksé en del av den attraktivitet och de miljovarden som
ger stadens en stark relativ konkurrenskraft jimfort med andra.

4. Konsekvenser av stigande vattennivier

Nar Slussen rivs finns som tidigare sagts ett unikt tillfélle att grava ner tunnelbanan. Om man
inte gor det, kan konsekvenserna pé grund av forvéintade klimatférandringar bli stora.
Tunnelbanan vid Gamla Stan, som 4r Stockholms svagaste punkt nir det géller de stigande
vattennivaerna, kan redan inom nagra tiotal ar drabbas av dterkommande dversvamningar.
Kan inte vattennivan p.g.a. tunnelbanan hojas tillrackligt sa riskerar dessutom Mélarens vatten
att bli brackt.

Faktum &r att den konstruktion som hindrar vatten frén att rinna ner i1 tunnelbanan redan idag
inte ar tillrackligt sdker. Med tanke pa de vattenmangder som vid skada skulle rinna ner i
tunnelbanan sd borde den klassas som en dammbkonstruktion, vilket inte dr gjort.

Asikten om exakt nir och om ett for tunnelbanan dventyrligt scenario skulle uppsta varierar
forstas. Ingen kan ge ett exakt besked om detta. Konstateras kan bara att tunnelbanan &r sjdlva
livsnerven 1 Storstockholms forsorjning. Risker, om dn de dr sm4, kan inte anses acceptabla
vare sig de berdknas upptrada forst pa femtio eller hundra érs sikt. [ kommunens egen risk och
sarbarhetsutredning (2009-12-11) pekas tunnelbanan speciellt ut som en potentiell risk.

Att i det perspektivet se ett uppehall i tunnelbanan pa sannolikt bara tva perioder pa kanske en
manad eller tvi under byggtiden som omdojliga maste anses som kortsiktigt. Fantasin eller
viljan att 16sa hur ett sddant uppehall skulle kunna dverbryggas verkar obefintlig. Vad géller
kostnaden kommer sdkert utebliven handling nu att ge enorma merkostnader i framtiden.

De tillkommande anldggningarna i stadens trafiksystem, som beskrivits ovan, kommer ocksa
att underldtta mojligheterna att tillfélligt hantera situationer nér tunnelbanan behdver stingas
av vid Gamla Stan och Slussen.

Slutsats

¢ Det minsta som vi kan begira nu &r, som ovan konstaterats, att en forutsittningslos
utredning av vilka mdjligheter respektive problem, som en nedgravning av tunnelbanan
skulle fororsaka, genomfors innan vidare atgérder vidtas.

e Nir det géller ekonomin for foretaget ska paverkan pa hela samhéllsekonomin beaktas
samtidigt som kostnaderna ska hinforas till den part som har det direkta ansvaret, SL for
tunnelbanan, Staden for platsens gestaltning etc.

e Dessutom maéste beaktas att atgérder for att forhindra 6versvimning av tunnelbanan
kvalificerar sig for de statliga bidrag, som ska anvindas for anpassningsatgirder for att
hoja infrastrukturens sékerhet och effekterna av forvdntade klimatforiandringar.

Slutord

Stockholms genuina autenticitet och speciella karaktarsdrag dr en viktig del av stadens
relativa attraktivitet och konkurrenskraft. Utgdngspunkten vid omdaning av en sd unik plats
som Slussen, med dess strategiska betydelse, maste vara att utga fran att bevara och forstiarka
dessa unika kvalitéer.

Samfundet S:t Eriks anser att det 4r avgorande viktigt, och kréver bestdmt, att:
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e det visuella sambandet mellan Gamla Stan och den éldre bebyggelse som tornar upp sig
langs Sodermalms branta backar ska behéllas,

e Sodra stadshuset, monumentalbyggnad i Stormaktstidens Stockholms City, kan upplevas i
sammanhang med hamnen och med Skeppsbrons pakostade handelshus.

e KF-husen med Katarinahissen, dagens viktiga signaturer for det moderna samhallet
behéller sin kraft som landmérken

e den hisnande utsikten frdn Sodermalmstorg bibehalls

e den speciella topografin med bergsbranterna, svackan upp mot Soders hojder och niset,
som en del av rullstensasen, alltjimt kommer att kunna upplevas fullt ut i moétet med
Gamla Stan och fran vattnen

e vigtrafiken fran Slussenhallet mdter Gamla Stan pa ett respektfulltsitt. Vagen maste
dimensioneras och utformas med utgangspunkt fran platsens unika miljovéarden

e gdende ska kunna ta sig pa ett bekvamt sitt till firdmedel pé vattnet. Omstigningen ska
vara lika bekvdm som mellan olika landtransporter

e omrédet runt slussanlidggningen utformas som en sammanbindande plats for méten,
rekreation och utomhusaktiviteter

Detta fOrutsitter att

e den foreslagna bebyggelsefronten ersitts av enstaka mindre byggnader for verksamheter
som enbart behdvs for platsens funktion. Om det ar 1ampligt att 6verhuvudtaget placera en
byggnad pa sddersidan mitt framfér Gamla Stan dr hogst diskutabelt. Ska sé ske, s& méste
det vara en liten, och mer paviljongliknande, byggnad.

e den foreslagna motorvigsbron omstuderas bade vad giller utformning, trafikbelastning
och dimension, sé att forbindelsen och dess funktion blir vl anpassad till m&tet med
Gamla Stan och platsens ovriga miljokvalitéer,

Som ovan konstaterats dr det Samfundet S:t Eriks bestimda mening att

e en forutsittningslos utredning genomfors av vilka méjligheter som en nedgrédvning av
tunnelbanan skulle skapa, innan vidare atgirder vidtas.

e projektets ekonomiska paverkan pa samhillsekonomin ska beaktas samtidigt som
kostnaderna ska hinforas till den part som har det direkta ansvaret, SL for tunnelbanan,
Staden for platsens gestaltning etc. Det kan inte vara sjdlvklart att alla kostnader for
platsens omdaning ska tickas genom intdkter som kan forvéntas uppsté enbart inom det
aktuella detaljplanomridet.

e staden maste beakta att dtgirder, for att forhindra 6versvamning av tunnelbanan,
kvalificerar sig for statliga bidrag till atgarder for att klimatanpassa, 6ka sdkerheten och
motverka oonskade effekter pa infrastrukturen.

Kerstin Westerlund Bjurstrom
Ordforande Samfundet S:t Erik

Bilaga: Landskapsanalys Kopia sind enligt Samfundets kontaktlista

Samfundet S:t Erik dr en ideell forening. Gemensamt for dess medlemmar ar ett genuint
intresse for Stockholm. Samfundet verkar for att historiska och konstnérliga krav tillgodoses

vid Stockholms omdaning och utveckling. www.samfundetsterik.se
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