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Oppet brev till stadsbyggnadsnamnden och exploateringsnamnden!

Slussens omdaning paverkar kollektivtrafiksystemet i hela Stockholmsregionen. Det handlar
inte bara om de framtida utvecklingsmdjligheterna for kollektivtrafiken i Nacka Varmdo-
sektorn. Slussens omdaning har att géra med hela tunnelbanesystemets funktion, kapacitet
och sdkerhet idag, under ombyggnadstiden och i framtiden.

Samfundet S:t Erik har i upprepade remissvar patalat att Slussens ombyggnad har en
utomordentligt stor betydelse for Stockholms framtida gestaltning i detta ké&nsliga lage och
aven for kollektivtrafikens framtida utvecklingsmojligheter i var mycket snabbt vaxande
storstadsregion. En insprangd bussterminal i berget under Katarinavégen kan bara bli en
temporar l6sning.

Nu har vi dessutom fatt ny information om att de befintliga bropartierna vid Gamla Stan &r
uttjdnta. SL har redovisat att tunnelbanebrons bérighet inte ar tillfredsstallande och att dess
tekniska livslangd ar uttémd, tvartemot vad man tidigare havdat.

Det &r utomordentligt anmarkningsvart att Stockholms stad i sin planering helt forbigar detta.

For ndgra ar sedan bestéllde Stadsbyggnadsnamnden en utredning av méjligheterna att
grava ned tunnelbanan mellan Slussen och Gamla Stan i en tunnel.

Det markliga intraffade da att SL valde att svara genom att kritisera ett annat forslag som
saknade forankring i verkligheten. | sjalva verket hade Stockholms stad och SL fatt en i
planeringssammanhang unik utredningsstudie om hur en nedgrévning av tunnelbanan i detta
lage skulle kunna genomforas, med samma teknik och tillvagagangssatt som Citybanans
jamférbara tunneldragning genom Riddarfjarden. Den studien var utford av Svante Forsstrom,
som var expert i Riddarholmskommittén och de bada professorerna pa KTH, Klas Cederwall
och Hakan Stille. De visade att en nedgravning av tunnelbanan inte bara var mdjlig, utan att
den ocksa innebar att Slussens ombyggnad kunde genomforas pa ett vasentligt mer
kostnadseffektivt satt an att som i stadens forslag att 6sa betong 6ver platsen. SL pastod da att
tunnelbanebron var i utmérkt skick. De pastod ocksa att tunnelforslaget innebar att t-banan
skulle beh6va stangas av i ett ar.
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De pastaendena har visat sig vara helt fel. SL har nu visat att tunnelbanebron ar helt slut
tekniskt sett. SL foreslar en renovering av tunnelbanebron utan att redovisa vad det far for
konsekvenser for tunnelbanetrafiken. Tunnelféresprakarna havdar att avstangningen enligt
deras forslagskulle rora sig om tva sommarperioder. SL har inte redovisat vilka
avstangningsperioder en renovering av tunnelbanebron skulle innebéra. De har inte heller
redovisat hur tillstandet &r for den tunnel som t-banan idag gar i mellan T-centralen och
Gamla Stan. Den ar i huvudsak lika gammal som tunnelbanebron, fran 50-talet, &ven om bron
vilar pa pelare fran 1800-talet.

Till detta kommer riskerna for 6versvamning av tunnelbanesystemet. Tunnelbanan ligger
mitt i Riddarholmskanalen. Déar har den en utformning med ett trdg. Det innebér att
tunnelbanan inte &r tét, utan har ett 6ppet system. Det innebér att T-banan vid Gamla Stan &ar
extremt kénslig for Gversvamningar.

Stockholms stad intresserar sig bara for dversvamningar som kan uppkomma i Mélaren,
men bortser i sin planering fran risken for stigande havsnivaer, trots att stadens egen
sarbarhetsutredning sa sent som 2009 patalade att Gversvamningsriskerna vid tunnelbanan
och Riddarholmskanalen var akuta redan ar 2030 till féljd av stigande havsvattennivaer i
Saltsjon. Tunnelbanan skulle inte vara tat och skyddad i en svar 6versvamningssituation nar
havets krafter hérjar. Detta innebdr att Nya Slussen kommer att vara omodern redan nar den
tas i bruk!

Stadens och SL:s tjansteman hévdar att problemet med 6versvdmningsrisken kan hanteras
genom att traget i Riddarholmskanalen férses med hoga betongvaggar. Detta skulle forfula
miljon mellan Riddarholmskanalen och Gamla Stan pa ett patagligt sétt. De redan
oacceptabla ingreppen i savél stadens vattenrum som pa riksintresset Gamla Stan och
Riddarholmen skulle forvarras ytterligare.

Samfundet S:t Erik vadjar till Stadsbyggnadsnamnden och Exploateringsnamnden att lata
rationella 6vervéagningar styra planeringen av Slussen! Tillsatt en ordentlig utredning om
sékerhetsriskerna for tunnelbanan mellan Gamla Stan och Slussen och belys effekterna for
hela tunnelbanesystemet. Med tanke pa tunnelbanebrons daliga skick maste alternativet med
en tunneldragning analyseras ordentligt. Belys ocksa kapaciteten pa gréna och roda linjen och
mojligheter att utveckla tunnelbanesystemet, inklusive kollektivtrafikforsorjningen pa ostra
Sodermalm och i Nacka Varmdo, pa nagra decenniers sikt.

Avbryt tills vidare planerna for Slussen i avvaktan pa dessa utredningar.

Stockholm den 28 september 2011

Monica Andersson Susanne Ingo

Ordférande i Samfundet S:t Erik Samfundet S:t Eriks styrelse
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